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Mercredi 3 mars - de 18h a 21h

Egalement en live sur Facebook : facebook.com/TheShiftProjectThinkTank
Pour recevoir des nouvelles du projet, inscrivez-vous a notre newsletter
(lien en page d’accueil de notre site theshiftproject.org).

Pour poser vos questions, utilisez 'onglet Q&R sur Zoom, ou commentez sur Facebook !
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THE SHIFT

Déroulé PRGIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

18h00 | Mot d’introduction
- Jean-Marc Jancovici, Président, The Shift Project

18h10| Présentation du rapport « Pouvoir voler en 2050 : Quelle aviation dans un monde contraint? »

- Grégoire Carpentier, co-pilote du rapport et Co-fondateur au collectif SUPAERO-DECARBO
« Olivier Del Bucchia, co-pilote du rapport et Co-fondateur du collectif SUPAERO-DECARBO

19h10 | Réactions/témoignages des contributeurs et contributrices du rapport

« Nicolas Gourdain, Professeur a I'TSAE-Supaero ;

- Antoine Thebault, Directeur de programmes - Compagnie aérienne ;

- Bich Ha Duong, Ingénieure Supaero (16 ans dans une compagnie aérienne) ;

- Clément Jarrossay, Ingénieur aéronautique ;

- Marie Rebiere, Diplbmée de ITSAE-Supaero (Promotion 2020), Consultante en Energie et Transports ;

« Xavier Devars, Pilote sur long-courrier ;

- Jeanne Bosc Bierne, Diplbmée de ITSAE- Supaero (Promotion 2020), Etudiante en master a Sciences Po ;
 Frangois Robert, Etudiant en master Arts et Politiques a Sciences Po ;

« Alix Laget, Contréleur aérien ;

19h52 | Témoignage (en anglais) des co-fondateurs de Safe Landing, « collectif britannique de travailleurs
des compagnies aériennes soucieux de I’environnement »

 Finlay Asher, Co-fondateur de Safe Landing et ingénieur aéronautique
« Todd Smith, Co-fondateur de Safe Landing et pilote

20h05 | Session interactive : Temps d’échange (Q&A) avec le public (40 minutes)
Nous vous invitons a poser dés a présent vos questions dans I'onglet « Q&R » au bas de cet écran, ou en commentaire sur Facebook !



Mot d’Introduction FIIiE@?l“EIH

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Jean-Marc Jancovici

Preésident, The Shift Project
@JMJancovici

9

Posez d’ores et déja vos questions via 'onglet Q&R sur Zoom,
ou en commentaire sur Facebook !



The Shift Project THE SHIFT

PRGIECT

Un think tank qui ceuvre en faveur d’une économie post-carbone LS

Association loi 1901 reconnue d'intérét général et guidée par l'exigence de la rigueur scientifigue,
notre mission depuis 2010 est déclairer et influencer le débat sur la transition énergétique en Europe.

@) Plus de

e _ il cTRERIEZ ECRER e 60

e Nous constituons des groupes de travail autour des enjeux les plus

délicats et les plus décisifs de la transition vers une économie post-carbone projets
¢ Nous produisons des analyses robustes et chiffrées sur les aspects o initiés
clés de la transition evenements EFYEHELN
¢ Nous élaborons des propositions innovantes, avec le souci depuis 2010
Qllapporter des réponses é Ia bonne éChe”e J N

Un réseau
de plusieurs
centaines
d'experts

et de quelques miliers de

bénévoles organisés.

/o Nous menons des campagnes de lobbying pour promouvoir les \

recommandations de nos groupes de travail aupres des décideurs politiques
et économiques

e Nous organisons des événements qui favorisent les discussions entre
parties prenantes I
e Nous batissons des partenariats avec les organisations

Qrofessionnelles, le monde universitaire et des acteurs internationaux / 2 9 entreprises

mecenes

depuis 2010

UNE ARMEE DE BENEVOLES

THE CARBON TRANSITION THINK TANK r 4 14 H
J ec Bénrolec ses travaux, de s‘informer, debattre et se former sur I'eéconomie,

THE SHIFT &S  The Shifters, c’est un réseau international de plusieurs milliers de o o o
CPH@]E[}T bénévoles (& mars 2020) dont la mission est : d’appuyer le Shift dans m

I'’énergie et le climat, et diffuser les idées et travaux du Shift.




THE SHIFT

Nos rapports PRGIJECT

THE CARBON T TION THINK TANK

Depuis 2011, The Shift Project a mené plus de 30 projets, dont plusieurs succés majeurs...

L’ENSEIGNEMENT SUPERIEUR

FORMER LES ETUDIANTS POUR DECARBONER LA SOCIETE

o St Froject= Hars 2010

Crisels), elimat :
plan de tronsformation
de I'économie frangalse

Crise(s), climat :

sréparer I'avenir de I'aviation

THE SHIFT
PRAIECT

REDIRIGER

EN FAVEUR DU
UNE SOLUTION PORTEUSE D’

Pour s pargre Stab, roléés, o Criontée vers ¢ investssement [oxponsable.

L'UNION EUROPEENNE RISQUE DE
SUBIR DES CONTRAINTES FORTES
SUR LES APPROVISIONNEMENTS
PETROLIERS D'ICI A 2030

THE SHIFT
PRAIECT

&
ik

TO PLAN ENERGY TRANSITION

e s

Déployer la
sobriété numérique

THE SHIFT
PRAMIECT

GUIDE
MOBILITE
BAS CARBONE

en Vallée de la Seine

« Mains de carbone, plus de lien »

RAPPORT COMPLET  Sii*

GRANDE COURONNE D'ILE-DE-FRANCE,
NORMANDIE, CALVADOS, ROUEN, LE HAVRE

THE SHIFT
PRAIECT




Présentation du rapport THE SHIFT

« Pouvolir voler en 2050: PREIECT
Quelle aViation dans un monde contraint ? » THE CARBON TRANSITION THINK TAN

m Grégoire Carpentier
dm o Co-pilote du rapport

Co-fondateur du collectif Supaero Décarbos

Olivier Del Bucchia
Co-pilote du rapport

Co-fondateur du Collectif Supaero Décarbos




Pouvoir voler en 2050

Quelle aviation dans un monde contraint ?

3 mars 2021

THE SHIFT

PRGIECT
contact@decarbo.org N ¥

ject.org

www.theshiftproject.org

@theShiftPROJ
ECT

@SupaeroDeca
rbo


https://theshiftproject.org/

Qui sommes nous ? Pourquoi ce THE SHIFT

rapport ? PRAIECT

Des risques 3 venir

: . iqi rendus i
Passionné(e)s et Une conscience 19 = la cri Yo L'envie de faire entendre
rofess; leversements Ise COVID qui ix, de
P essionnel(le)s de des boule\ | touche de plei une autre VOIX,
Iaviation amenés par le fouet plein dépasser les clivages
changement climatiquée ) nombre
d’entre nous et de
NOS cCamarades
e dU Poser un cadre
. gortie )
s '3 e 2020 physique et s une
raggoﬂ edveﬂsrioﬂ"a“es méthOdO?Ogique a Aty %rrgf%rr\\de ala
intéri sflexio :
beaucoup\astes issus O (intérieur duquef on re&:ﬁteur des enjeux
er\tho\'\s e cont Peut envisager un futyr matiques par \e
cecte n\festés soutenable et désirable ¢ icme de |'aérien
ma pour I'aérien pri

SUPAERO-DECARBO est un collectif d'anciens et actuels éléeves de
I'Institut Supérieur de I’Aéronautique et de I'Espace (ISAE-SUPAERO).
Ils portent une parole indépendante qui n‘engage en rien cette
derniere.
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Le budget carbone définit le cadre THE SHIFT

physique dans lequel nous pouvons agir PREIECT

Correspondin

T C di
_e mperatt_:re Probability orrespondin g carbon Year where the
o) increase in g carbon i
< 3.0 2100 to stay below budaet budget budget is
o
= compared to this availagle in available reached with a
S 254 _p . temperature between stabilized 2018
. pre-industrial level 1876 2018 and emission level
@ levels (GtCO,)
2 o 2100 (GtCO,)
()
£ 67% 2 640 420 2028
£ 15
bl 33% 3 055 835 2038
3
Ty —— méan historic ESMs/EMICs from ARS 84% 3125 905 2040
g o B EMGe range rom ARS
g — Ri toric warming(gfﬂs;rved) 67% @ 1170 2046
vos| MUY ' | i | = SHST histone warming (observed) 0% 3708 1488 2053
© 16r84% TCRE range
5 I bcion Tche " 33% 4222 2002 2066
v 001 @ _observed averages
0 1000 2000 3000 4000 500 6000
Cumulativé carbon dioxide emissions s (GtCO,)
~1917 H . vy . P \
rfes dns Famoshérene 1876002019 L 3,640 <" 703 « Limiter I'élévation de la température a +2°C par rapport
ey B | (Sssasing aux niveaux préindustriels avec une probabilité de 67% »
fecture grablaue) i est un objectif climatique conforme a I’Accord de Paris et

(lecture grahique)

communément pris en référence dans les publications scientifiques



Mais il n’existe pas de budget carbone THE SHIFT

pour le transport aérien international PREIECT

Proposition 0 : Définir un budget carbone pour le transport aérien, national et international,
compatible avec I'Accords de Paris. Une instance de gouvernance internationale légitime, par
exemple I'OACI, doit étre en charge de la consolidation et du pilotage de ce budget. Pour la France,

intégrer les émissions du transport aérien international dans la SNBC, sur la base du périmetre des

émissions mesurées par la DGAC.

Un budget carbone integre plusieurs dimensions : techniques,
sociétales et politiques. En son absence, nous avons choisi

une approche neutre, nécessitant au préalable de définir un

périmetre d'étude précis.




Quel périmetre pour les émissions THE SHIFT

carbone?

PR&IECT

THE CARBON TRANSITION THINK TAN

Intégrer les émissions
amont (recherche,
extraction, production et
transport du carburant) ?

OUI

Nécessité de cohérence : le pouvoir
décarbonant des carburants alternatifs

(Bio-fuels, PtL, Hydrogene) s'évalue sur le cycle de
vie complet.

Quelle période d'analyse ?

2018 — 2050

Au-dela de 2050, les projections techniques et leur
déploiement dans les flottes sont purement
prospectives.

En 2018, l'aviation civile mondiale a émis
~1,1 GtCO,, amont compris, soit ~2,56% des
émissions mondiales de CO, (agriculture, foresterie
et autre utilisation des terres inclus). En France, ce
chiffre s'éleve a 26,9 MtCO, (sur base du relevé
DGAC apres réintégration de I'amont)




THE SHIFT

Inclure les émissions hors CO, ? PRGIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Climate Forcings from Global Aviation Emissions and Cloudiness

Les faits établis (Lee 2020 et al.) " Ykl

farmin glmm gl ob

Strafosphere
TWW*

e e = T
accumulatiol bon (e contrall farmatisn)
dioxide and walu upot

« En 2011, I'aviation contribuait a hauteur de 3,5% e ;s, #1 o 'n.;m'u"i:.m.;om.:, e
- - 7 = 3 Posgible ice eloud ¥
du forcage radiatif net anthropogenique, en B shapose 15 sest e )( .i;"’;::é’.::
tenant compte du CO, et des effets hors CO,, et
1,59 % pour le CO, seul. WE{;,;:' s s
J
: ‘ 5‘ ,:r‘“'r 1
« En 2018, la part des effets hors CO, au oty i O 1 suesomisses
radiatif est deux fois supérieure a celle
du CO, seul.
POUR AUTANT :
Les niveaux d’incertitudes restent hauts et il n'y a pas, Arnvagen )+ axypen P P
\ . I s " - No:-:m:llfamuuun l " g
a ce jour, de consensus permettant de definir une — e A SRRITATED oy M
7y . 7 . . . . carboniC.), Carbon monexide (C0) fon rwuclel
metrique robuste decrivant les impacts climatiques des kg, w':;::;::;,,;w-mm warapetho) ol
effets hors CO, a la fois sur le court et le long terme. - R T

L'étude quantitative se concentre donc sur les seules émissions de CO,. Limpact climatique évalué doit

donc étre considéré comme minimum. Toutefois, toute technologie ou stratégie de réduction des
émissions de I'aérien doit intégrer I'ensemble de ces phénomenes.




Définir un budget carbone pour le THE SHIFT

transport aérien PRAMIECT

Une approche voulue neutre : au prorata Trajectoires de référence :"+2°C 3 675%"

1200

des émissions de CO, de I'aérien en 2018

1000 88/
800
~
CO, Budget g 600
available = [Cible "-3,39%/an, J°C 3 67%"
CO, budget available between 2018 and between 400 257
2050 (MtCO
( 2) 2018 and 200
2100 (MtCO,) Corresponding .
Climate target o a::::lctg::zn::tt:c FELLFEE PSP ST FLE RS
Global air Global air
transport transport transport
World A (DGAC scope -
(including including (including Trajectoire cumulée et budgets de référence
upstream) upstream)
upstream) 40000
..... 38079 -----Budget carbone 2100
Stay below « +2°C », 35000 +2°C 3 50%
84% prob, RCP 2.6 726 264 18 586 462 23 160 4,55% 30000, == B Budget carbone 2100
compliant 25000 "42°C3 67%"

20000 Budget carbone 2100

"42'CA84%"
15 000

MtCo2

Stay below « +2°C »,
67% prob, RCP 2.6 843 954 536 29 941 3,39%

compliant 10000

Stay below « +2°C >, uFYPEYA 24 167 600 38 079 2,57% 200

50% prob 0

B QO A b o D \ b b B WO 3V D b & o

1 20 " @'0"6\'&6\'@'””0"”8’6”6”0“&&@‘0”0"’
Stayb:B‘:Z;‘r:b B 1100572 28165 699 51233 1,51% Pty T Tt

e Budget carbone 2050
"+2°Ca 67%"

Cumulé "+2°C 3 67%"




DEUX SCENARIOS DE TRANSITION
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2 scénarios pour évaluer le potentiel décarbonant de la

technologie

Road

A3IXX NEQ
A350
B 737 MAX

B787
ATR XX

MAVERICK

THE CARBON TRANSITION

ICEMAN

Reprise du trafic en 2024, croissance de 4%/an entre 2024 et 2050

L'amélioration continue des opérations air et sol permettent 10% de gain en 2050

L'hydrogéne est produit par électrolyse et I'€lectricité nécessaire est d'origine éolienne

CORSIA* permet de compenser 100% des émissions au-dela du niveau de 2019

Nouvelle génération CMC
+ performance +25%
+ taux d’incorporation de carburants alternatif : 50%

* Régionaux, CMC propulsés a LH,, performance +15%

Turbopropulseurs régionaux * Long courriers 100% carburants alternatifs, performance

+25%

Avion . parformance +10%
+  taux d |ncurpnrat|on de * Commuters H,
:50% - i
Hybrides
Etat de la La flotte CMC est constituée a 50%
flotte Renouvellement d'avions type A3XX NEO, B737 MAX,
dial continuen 1"::ns 50% d'avions de derniére génération 100% de la flotte est
mondiale Sontuer 1o o renouvelée avec les avions de
avions disponibles 100% de la flotte mondiale LC est derniére génération (la flotte
renouvelée avec les avions type A350, CMC est 100% Hydrogéne)
B787 |
Production |
mondiale Le transport aérien | 500 Mt
de e:t priori!alre sur 10 Mt 61 Mt (imite
SAF2G6 physique)
Production
H, LH; illimité, produit par électrolyse alimentée par de I'électricité éolienne

2020

2025 2027 2030 2035 2040 2045 2050

Roadmap Avion + 5 ans

Renouvellement de la flotte en 25
ans

Le transport aérien accede a 50% de
la quantité de SAF par rapport a
MAVERICK

THE SHIFT

PRGIECT

THINK TANK




L’apport des améeliorations

technologiques

3500

3000

2500

mtCo2

Mtco2

MAVERICK

Trajectoires d'émissicn - Scenario MAVERICK
------ Trajectaire reprise 2024,
trafic +4%, sans gain techno

o o7 Contribution des mesures
- 2700 d'efficacité court-terme et

ATM
Contribution toutes mesures
d'efficacité energetique

QNDUS, 15 ans)
ontribution Carburants

alternatifs (CAPA 100)

Trajectoire + CORSIA*-
MAVERICK

e Cible "-3,39%/an, +2°C 3
67%"

8 600 TWh
en 2050

== == Cible "-50% en 2050 par
rapport aux emissions 2005"

Parc éolien ario MAVERICK

mondial X6

60 000 «+ Cumulé tendanciel (hors

56494 Perf)

50 000

Cumulé - Mesures
efficacité court terme et
40000 ATM

Cumulé - Toutes mesures
d'efficacité énergétique

30000 (INDUS, 15 ans)

Cumulé - Contribution
Carburants alternatifs
(CAPA 100)

Cumulé + CORSIA*-
MAVERICK

24 273
21598

20000

10 000

= Budget carbone 2050
"+2°Ca 67%"

3500

3000

2500

60 000

50000

40000

30000

MtCo2

20000

10 000

THE SHIFT
PRGIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

ICEMAN

Trajectoires d'émission - Scenario ICEMAN

+ee0es Trajectoire reprise 2024,
trafic +4%, sans gain techno

.+ 3017 Contribution des mesures
. d'efficacité court-terme et
2700

ATM
Contribution toutes mesures LI
d'efficacité énergétique S I
(INDUS#+5, 25 ans] I
Contribution Carburants

alternatifs (CAPA 50)

ae

Trajectoire + CORSIA*-
ICEMAN

e Cible "-3,39%/an, +2°C 4 67%"

6 400 TWh
en 2050

= Cible "-50% en 2050 par
rapport aux emissions 2005"

Parc éolien
mondial
X4,5

Emissions cu

----- Cumulé tendanciel (hors
Perf)

Cumulé - Mesures
efficacité court terme et
ATM

Cumulé - Toutes mesures
32832 d'efficacité énergétique
(INDUS+5, 25ans)
Cumulé - Contribution
Carburants alternatifs

1 (CAPA 50)

1 Cumulé + CORSIA®-
1 ICEMAN
1

1

1

21598

opar

e Budget carbone 2050
"+2°C 2 67%"



Aucun des 2 scénarios ne parvient a contenir les THE SHIFT

émissions dans le budget carbone PRGIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Emissions cumulées MAVERICK et ICEMAN et budgets carbone

------ Cumulé tendanciel
60 000 (hors Perf)
56 494
i Cumulé + CORSIA*-
50 000 ICEMAN
.- Cumulé + CORSIA*-
40000 MAVERICK
= = = Budget carbone 2100
8 32832 " .,g & cpot
S 30000 +2°C a 50%
et
b= 24273 = = =Budget carbone 2100
e 21598 +2°Ca 67%
Budget carbone 2100
"42°C 3 84%"
10 000

— Budget carbone 2050
"+2°Ca 67%"

Cumulé "+2°C a 67%"
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THE SHIFT

Tenir le budget PRGIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

» Le budget total n‘est pas négociable
Augmenter le . Le bud_get global pqur_l aérien n'est pas deflnl a ce jour (cf. PI?OpOSI’tlon 0) _ N
» Un arbitrage est theoriguement possible, si la gouvernance existe. C'est un choix politique devant
budget intégrer les dimensions techniques, stratégiques et sociétales
+ L'issue d'un tel arbitrage reste incertaine

* Pour rester dans le budget

Croissance compatible avec le budget carbone selon la date de sortie du

carbone, nous devons " tendanciel
: abaisser le taux de .,
, REVOII: croissance a partir de 2025 o —
I'nypothese a +2,52% dans le scénario —— 0%
de Maverick, et a -0,8% dans . —
. le scénario Iceman o
croissance 0% — lceman
du trafic 3 Ia « A budget constant, plus la
. maitrise de la croissance 1% 15.6%
baisse des émissions est tardive, 9%

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

plus elle doit étre
importante




AGIR A L'ECHELLE DE LA FRANCE
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THE SHIFT

Un scénario francais PRSIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Actions a court-

Production de SAF Profil de flotte
terme
« 500 Mt de bio- ey o
carburant 2G (Limite ‘V. Estimation MACRO des
physique Rapport McKinsey) optimisations sur les
et 250 Mt de PtL en ommimonsscsiom | OPCTations atteignant
2050 = Avion transport régional (20- 100/0 en 2050
 Besoins pourvus a 80 pax/moins de 1000km)
100% a partir de 2039 = Court-courrier (81-165

pax/moins de 2000km)

« 2,37 Mt de bio-carburant
2G (limite physique calculée)
et 4Mt de PtL en 2050

« Pas d'importation de
carburant

« Besoins pourvus a 100% a
partir de 2049

0.3% 10% Moyen-courrier (166-250
pax/moins de 7000km)

s Long-courrier (plus de Chllﬂ:rage de n:]esures
250pax/jusqu’a 12000km) detaillees nationales




THE SHIFT
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THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Agir a court terme en France

S, Vols intérieurs
(inclus OM)

Tous les LTO sur et
puis le territoire

S - 'Les 2 croisiéres -

) S Wvols - Y
7 | vrosinternationaux g /
\

lf‘? CE

A horizon 2050, elles ne
contribuent qu’a hauteur de 4%
a l'effort de réduction nécessaire

A budget carbone fixé, il est
nécessaire de trouver d'autres
leviers de réduction a court
terme

4 mesures techniques étudiées Estm;a:;:m e

Décarboner les opérations au sol 1,3%

Remplacer les appareils a turboréacteurs de petite capacité

. rox L ozre 0,2%
par des avions turbopropulsés a hélice
Limiter le « fuel tankering » 0,3%
Réduire le « cost index » des vols au minimum 0,2%

)

Effet des mesures d'efficacité court-terme sur les trajectoires d'emission

90

------ Trajectaoire reprise 2024,
trafic +4%, sans gain techno

MtCo2

Contribution des mesures
d'efficacité court-terme

— Cible "-3,39%/an, +2°C &
67%"




Mesures d’adaptation de I’offre .II;IIIIE@%]“EI[I}:{

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Effet des mesures de réduction d'offre et d'efficacité court-terme

4 mesures d’adaptation de I'offre étudiées Es:jtlmat_lon ?
e gain

ifi i 0
Densifier les cabines I Rl i~ Trajectoire reprise 2024, trafic
~ +4%, sans gain techno
Supprimer l'offre aérienne lorsqu’une 31% 8 o Redcton e Fofire
alternative ferroviaire de moins de 4h30 existe ! =
Contribution des mesures
Limiter le trafic de 'aviation d‘affaire 29 % efeficat ot tepme
e Cible "'-3,39%/an, +2°C 4 67%"
Repenser le systéme de “miles” 1,5%
* Non comptabilisé car hors scope de laviation commerciale, c’est 2% du scope total (incluant sécurité
civile...)
« Les mesures d'adaptation de l'offre permettent
une premiere inﬂexion ViSibIe sur |es trajeCtOireS Effets de |a réduction de I'offri;rugolsi scénarios cumulés et budgets
N T ... S Cumulé tendanciel (hors Perf)
. . . 1 400 = 1432 —Fumulétendanclel+Réduclim’\ de
+ Elles ont de plus un effet significatif sur la courbe 4128 Comts - s st ot

1248 terme
Cumulé + CORSIA*- ICEMAN

des émissions cumulées (-10%) car elles sont

appliquées a tres court terme (entre 2021 et § w
2025) o0 E:; = = =Budget carbone 2100 "+2°C 3 67%"
 Mais elles ne permettent toujours pas de rester g T e e e

Cumulé "+2°C a 67%"

3

P O N o DO N LS D O X o B O
S A B i e A e R ol < i a2
danslebudget S ST F T TS T TS




Réduire la demande

en impliquant les parties prenantes

THE SHIFT
PRGIECT

THE CARBON TRANSITION THINK TANK

Réglementer

4

Informer Inciter Impliquer
4 /4 /4
Diffuser des Encourager la Associer les
ressources réduction des voyageurs a la
pédagogiques voyages d'affaires priorisation des
7 7 usages et a la

Définir une méthode
de calcul des effets
hors-CO,

4

Assouplir les prises
de congés pour
les voyages

4

gouvernance

4

Limitations des
créneaux
aéroportuaires

Encadrements des
subventions,

moratoires
14

Afficher I'impact
climatique complet
des transports

4

Encourager I'essor du
tourisme local

4

Créer une instance
citoyenne plurielle
représentant les
usagers du transport

Signal-prix, quotas,
loterie

4

aérien

Taxation progressive

4

Protection des acteurs
nationaux
Harmonisation européenne
de la réglementation

)
)
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Le secteur face a la crise sanitaire du COVID-19
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Trajectoires d'emplois / besoins d'emplois Air-France 2008-2050
Scénario leeman avec modération du trafic en 2025, 2030 ou 2035
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Permettre la diversification : un récit alternatif PRSIECT
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ALLIANCE INDUSTRIELLE
POUR LE CLIMAT
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Quels roles pour les parties prenantes de la THE SHIFT
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Le role Le rdle Le role d::sa :I(:::k
de I'Etat du secteur des citoyens tanks
7 4 4

Défendre la nécessité d'un budget carbone

sur la scéne internationale et le négocier .
Intervenir dans le

7 débat public via des
collectifs d'usagers du

Encourager transport aérien
financierement la

décarbonation par la

Continuer de porter une
parole libre et

I 7 7 indépendante sur la
décarbonation du
Mettre en ceuvre des Permettre aux secteur, au service de
politiques de sobriété décideurs de savoir dans I'aviation et du bien
7 quel scénario nous commun
sommes Contribuer a la vision

Protéger l'industrie et
la rendre plus résiliente
7

de l'aviation en 2050
et a la priorisation des
usages

Créer les conditions
d'une réflexion sur le
role de I'aviation en

2050 - 7 7 7




Points clés a retenir

p S S S .

S'accorder sur un budget carbone pour l'aviation internationale

Désigner une instance de gouvernance chargée du pilotage des
émissions (par exemple I'OACI)

Encourager la diffusion du progres technologique (soutien financier et
réglementaire au secteur)

Modérer la croissance dés que possible permet a budget fixé de
préserver I'emploi a terme

La diversification du secteur doit étre envisagée des aujourd'hui afin de
parer aux aléas futurs
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Evolution consommation de carburants - Scenario MAVERICK
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Evolution consommation de carburants - Scenario ICEMAN
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Figure 4 - Consommation de carburant MAVERICK

L'amélioration de la performance énergétique amenée par le renouvellement de
la flotte permet la baisse de la consommation globale de carburant jusqu’en
2049.

L'énergie électrique nécessaire pour produire ces quantités de PtL et de LH,en
2050 est de 8 571 TWh, ce qui nécessiterait un parc éolien dédié au transport
aérien environ 6 fois supérieur au parc éolien mondial total installé en 2019 (a iso
facteur de charge).

Figure 5 - Consommation de carburant ICEMAN

Du fait du retard dans la roadmap avion et de la plus faible cadence
de renouvellement, la flotte est globalement moins performante, donc
consomme plus de carburant.

La contrainte d’approvisionnement en SAF (Sustainable Aviation Fuel) fait que la
part relative du kéroséne est plus importante sur la période.

L'énergie électrique nécessaire pour produire ces quantités de PtL et de
LH, en 2050 est de 6 389 TWh, ce qui nécessiterait un parc éolien dédié au
transport aérien environ 4,5 fois supérieur au parc éolien mondial total installé en
2019 (a iso facteur de charge).
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étudiante en Master a Sciences Po

Etudiant en Master Arts et
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Green Sky Thinking

* YouTube: www.youtube.com/channel/lUCES8tv_Kk-
bLBgLjwc0BkCfw

* Instagram: https://www.instagram.com/greenskythinking/
* Facebook: https://www.facebook.com/GreenSkyThink
* Twitter: https:/itwitter.com/Green_Sky Think

* LinkedIn: https:/Iwww linkadin ~~micompany/qgreenskythin
k/

u Subscribe

u Subscribe
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Merci pour votre attention !
Des questions ? __

Nous vous invitons a poser des a présent vos questions écrites dans
I'onglet « Q&R » au bas de cet écran, ou en commentaire sur Facebook !
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Retrouvez le rapport et sa synthése sur theshiftproject.org.

Un replay de cet événement sera publié sur notre chaine YouTube d'ici mardi prochain :
Youtube.com/TheShiftProjectThinkTank
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